Raport z konsultacji spotecznych dotyczgcych zmian systemu
parkowania w Szczecinie

Prezydent Miasta Szczecin 13 lipca 2020 r. wydat zarzadzenie nr 369/20 w sprawie przeprowadzenia
konsultacji spotecznych dotyczacych zmian systemu parkowania w Szczecinie. Konsultacje odbyty sie
w okresie od 13 lipca do 14 sierpnia 2020 roku. Zatgcznikiem do zarzadzenia byta propozycja zmian
prawnych, organizacyjnych i inwestycji zmieniajgcych szczecinski system parkowania.

Celem konsultacji byto zebranie od mieszkancéw Szczecina opinii w sprawie zmiany funkcjonowania
systemu parkowania.

Link do konsultacji
http://konsultuj.szczecin.pl/konsultacje/chapter 116262.asp

Trzy strefy komunikacyjne

Kolor z6tty: Strefa Strategicznej Interwencji, niebieski — Strefa SKM, fioletowy — Strefa Zewnetrzna



Proponowany, nowy system parkingowy Szczecina realizuje idee zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Na system parkingowy nalezy patrzec jak na element catego modelu przemieszczania sie na
terenie miasta - pieszo, rowerem, tramwajem, autobusem, pociggiem podmiejskim oraz
samochodem. Parkingi, transport publiczny i komunikacja indywidualna stanowig w tym modelu
system naczyn potaczonych. Dlatego nowe rozwigzania w systemie parkingowym oddziatujg na
pozostate elementy modelu komunikacyjnego.

Autorzy opracowania przyjeli zatozenie, ze system komunikacyjny Szczecina oparty jest o dwie osie,
tj. przebieg Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM) oraz linie tramwajowgq taczacy lewy i prawy
brzeg. Po natozeniu na mape dostepnych elementdw i danych zaproponowali podziat miasta na trzy
strefy:

e Strefe Strategicznej Interwencji (Srédmiejska z preferencja dla ruchu pieszego, komunikacji
zorganizowanej, w tym komunikacji publicznej, elektromobilnosci i uzupetniajgcych srodkow
komunikacji, ze stopniowym ograniczaniem ruchu konwencjonalnych pojazdéw
samochodowych w niektérych czesciach strefy tj. stare miasto, tasztownia),

o Strefe SKM (strefa preferencji komunikacji publicznej i zorganizowanej oraz uzupetniajgcych
Srodkow komunikacji i elektromoblinosci z udziatem konwencjonalnych pojazdow
samochodowych),

e Strefe Zewnetrzng (obszar poza srédmiesciem oddzielony linig SKM - bez ograniczen w
ruchu z uwzglednieniem potrzeby lokalizacji parkingdw buforowych na granicy strefy).

Zmiany w SPP

Projekt w czesci dotyczacej Strefy Ptatnego Parkowania opiera sie na badaniu dziatania SPP z roku
2018 wykonanym przez Pracownie Inzynierii Komunikacyjnej w Poznania, na wynikach ankiety
preferencji uzytkownikéw SPP z roku 2019, a takze na opiniach mieszkancow Szczecina wyrazonych w
korespondencji z Urzedem Miasta oraz spétkg NiOL.

Z materiatéw tych wynika, ze strefa nie spetnia w zadowalajgcy sposéb swojego zadania. Od roku
2012 liczba zarejestrowanych pojazdow w Szczecinie wzrosta z 238 tys. do ponad 300 tys. Optymalny
wskaznik wolnych miejsc powinien wynosi¢ ok. 15-20 proc. Tymczasem ,s$rednie napetnienie ulic w
catej Strefie Ptatnego Parkowania w Szczecinie osiggneto wartosé krytyczng 2,9% wolnych miejsc” —
piszg autorzy projektu. Badanie strefy ptatnego parkowania (IV kw. 2018) wykazato, ze napetnienie w
podstrefie A wynosi 93,3%, B 103,6% , a na obrzezach strefy 109%. Mieszkancy ulic przylegtych do
SPP, a takze interesanci i przedsiebiorcy skarzg sie na brak wolnych miejsc postojowych. Szczegdlnie
dotkliwe jest to dla oséb prowadzacych dziatalnosé gospodarczg. Domagajg sie oni wtgczenia swoich
ulic do strefy, poniewaz wiele 0séb zatrudnionych w centrum miasta, chcac unikngé optat za
parkowanie, pozostawia na caty dzien auta przed ich domami czy lokalami uzytkowymi. W swoich
whnioskach czesto odwotujg sie do okresu sprzed 2012 roku, kiedy SPP obejmowata miejsce ich
zamieszkania/pracy, dzieki czemu dostepno$¢ wolnych miejsc postojowych byta zadowalajaca.

W celu zwiekszenia rotacji pojazdéw w centrum i dostosowania SPP do zmieniajgcych sie potrzeb
mieszkancow, przedsiebiorcow, interesantéw - plan przewiduje poszerzenie strefy i zmiany w
cenniku optat. Uwzgledniono trzy warianty poszerzenia SPP, ktére razem obejmujg ok. 4900 miejsc
postojowych wobec blisko 7 tys. istniejgcych obecnie.
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Warianty poszerzenia SPP

Projekt przewiduje zmiane struktury optat za parkowanie, przesuwajgc ciezar poboru optat z

abonamentodw, optat zryczattowanych - na optaty krétkoterminowe dostepne w parkomatach badz za
posrednictwem aplikacji mobilnych MobiParking czy SkyCash.

W nowym cenniku nie ma abonamentéw rocznych. W zamian ma by¢ abonament na liczbe dni

roboczych (od 1 do 26) , ale w cenie ktéra bedzie rownowartoscig optat z cennika godzinowego
(34,60 zt/dzien dla strefy A i 26,80/dzien dla strefy B)

Abonamenty miesieczne majg by¢ dostepne tylko dla oséb i firm ptacacych podatki w Szczecinie.

Proponowana ceny abonamentu: 200 zt w strefie B dla osob fizycznych i 300 zt dla firm, w strefie A
odpowiednio 300 i 400 zt.

Roczna optata zryczattowana dla mieszkanca strefy ma wynosi¢ 360 zt (dotychczas 96), natomiast
optaty zryczattowane dla oséb niepetnosprawnych i ich opiekundw pozostajg bez zmian.

Optata za pierwszg godzine w strefie B ma kosztowac 2,80 zt (aktualnie 1,60 zt), a w strefie A 3,60 zt
(aktualnie 2,80 zt).



Ze wzgledu na coraz wieksza liczbe aut hybrydowych zmianie ulegnie stawka za postéj takich
pojazdow w strefie, jak i sama definicja pojazdu hybrydowego, ktérego bedzie dotyczyta optata.
Optata zryczattowana miesieczna dla wtasciciela hybrydy, ktérej emisja CO2 nie przekracza 100 g/km
ma kosztowaé 50 zt miesiecznie (do tej pory 10 zt za rok). Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci
zwolnieni z optaty za postdj w strefie pozostajg wtasciciele samochoddw elektrycznych.

Proponowane zmiany cennika na tle innych miast:

Rodzaj oplaty Szczecin Szczecin
{(obecne (po zmianach)
stawki)

Abonament A-140 500 1-25 dni Brak takiej A-300, B-200
30- dniowy B-70 30 zt za 1 dzien  optaty A-400, B-300

A-34,60 / dzien
B-26,80 / dzien

Abonament A-1500 Brak takiej Brak takigj A- 2 500 Brak takigj
12- miesieczny B-750 optaty optaty B- 1 500 optaty
Oplata A-2,80 3,30 3,50 A-3,00 A-3,60
jednorazowa — B-1,60 B-2,50 B-2,80
pierwsza godzina

Oplata 30/50 130/200 150/200 100/200 100/200
dodatkowa

Wiecej parkingow i parkingowcow

Przy 17 stacjach SKM planowana jest budowa parkingéw P&R na blisko 900 miejsc. Kolejne parkingi
P&R bedg budowane przy duzych weztach przesiadkowych:

e Gtebokie (ok. 150 miejsc)
e Podjuchy (ok. 140 miejsc)
e petla na ul. Szafera (ok. 180 miejsc).

Autorzy koncepcji proponujg wykorzystanie przestrzeni poza drogami publicznymi na tworzenie
ptatnych parkingdw niestrzezonych. Parkingi takie poprzez zastosowanie preferencji dla mieszkancéw
oraz innych niz w SPP cen pozwolg na zwiekszenie rotacji i uporzagdkowanie parkowania w danym
rejonie. Projekt wskazuje trzy konkretne lokalizacje:

e ulice Szymanowskiego i Oginskiego
e pod Trasg Zamkowg
e iul. Czarneckiego
(w sumie ok. 340 miejsc).
Nastepnym elementem sg parkingowce na ok. 700 miejsc w znanych juz lokalizacjach:
e kwartat ulic Bohateréw Getta Warszawskiego i al. Wojska Polskiego — ok. 200 miejsc;

* plac Zawiszy — nie mniej niz 200 miejsc;
e Trasa Zamkowa — ok. 210 miejsc + 100 miejsc bezposrednio pod Trasg Zamkowa.



Forma i cel konsultacji
Celem konsultacji byto zebranie od mieszkaricéw Szczecina opinii w sprawie planowanych zmian.

Na stronie konsultuj.szczecin.pl zostata umieszczona prezentacja na temat proponowanych zmian
oraz formularz konsultacyjny z pytaniami.

Formularz w wersji papierowej byt dostepny w holu przed salg Sesyjng Urzedu Miasta (lewe skrzydto,
dawna siedziba Filharmonii im. M. Kartowicza), przy Placu Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin oraz przy
wejsciu do Filii Urzedu na Prawobrzezu Miasta, ul. Rydla 39-40, 70-783 Szczecin. W tych samych
miejscach staty urny na wypetnione formularze. Mozine je tez byto wystaé¢ na adres email:
parkowanie@niol.szczecin.pl.

Formularz zawierat cztery pytania zamkniete, umozliwiat takze swobodng wypowiedZz na temat
proponowanych zmian. W sumie w ramach konsultacji Urzad Miasta zgromadzit 208 formularzy, z
czego 173 pocztg elektroniczng, 35 w formie papierowe;.

Formularz konsultacyjny

W nawiasach procent uzyskanych odpowiedzi.

1. Czy jestes$ za poszerzeniem obszaru Strefy Ptatnego Parkowania?
Tak o (34%)
Nie 0 (66%)

2. Czy jestes za wprowadzeniem zachety dla wtascicieli pojazdéw polegajacej na
mozliwosci zakupu okresowego biletu komunikacji miejskiej w obnizonej cenie, w
zamian za rezygnacje z zakupu abonamentu na parkowanie w Strefie Ptatnego
Parkowania?

Tak o (51%)
Nie 0 (49%)

Moj pomyst na ograniczenie liczby abonamentow wykupywanych w Strefie Pfatnego
Parkowania:

3. Czy jestes za tym, aby osoby ptacgce podatki w Szczecinie ptacity nizszy abonament za
korzystanie ze Strefy Ptatnego Parkowania, niz osoby, ktdore nie ptacg podatkéw
w Szczecinie?

Tak o (68%)
Nie O (32%)



Czy jestes za rozwojem sieci ptatnych parkingdw niestrzezonych na terenie Miasta?

Tak o (57%)
Nie O (43%)

Moja opinia na temat proponowanych zmian w Strefie Ptatnego Parkowania:

W ramach konsultacji odbyto sie takze spotkanie z mieszkancami w formie wideo konferencji (22
lipca 2020, o godz. 17.00).

Informacje o konsultacjach oraz terminie planowanego spotkania zostaty przestane lokalnym
mediom.

Opinie mieszkancéw Miasta Szczecin zebrane za pomocga formularzy

Opinie, komentarze, uwagi mozna podzieli¢ na kilka watkow. Wiekszos¢ dotyczyta projektu zmiany
granic i cennika Strefy Platnego Parkowania. Zwolennicy powiekszenia strefy podkreslali
koniecznos$¢ ograniczenia ruchu samochodowego w centrum, domagajg sie objecia strefa
konkretnych ulic...

Przyktadowe wypowiedzi:

Jest to od dawna oczekiwana zmiana przez mieszkancéw i cieszy mnie podjecie tematu.
Uwazam, jednak ze celem powinno by¢ obnizenie ruchu samochodowego w centrum miasta
— a wyznaczanie kolejnych miejsc parkingowych ma skutek czesto odwrotny. Sam reforma
SPP jest dziataniem w dobrym kierunku. Przedstawiona koncepcja powinna objgé petne
rozszerzenie SPP. W tym réwniez powiekszenie w najblizszej przysztosci strefy srddmiejskiej o
aleje Jana Pawta Il i ul. Jézefa Pitsudskiego. Mam nadzieje, ze zmiany zostang sprawnie
wprowadzone i kontynuowane w dalszej perspektywie czasowej w celu przywrdcenia miasta
ludziom (oczywiscie przy zachowaniu zdrowej harmonii z ruchem samochodowym).

W mojej ocenie strefa powinna zosta¢ rozszerzona i stawki podniesione, dostosowane do
obecnych realidw. Bazujgc na réznych przyktadach z catej Europy, parkowanie naziemne
powinno by¢ stosunkowo drogie oraz ograniczone na rzecz innego zagospodarowania
przestrzeni publicznej (np. rozwdj infrastruktury na potrzeby tzw. mobilnosci aktywnej), ale
do tego powinna zaistnie¢ oferta parkowania np. w parkingach wielopoziomowych, gdzie
cena bytaby nizsza. Innymi stowy niezbedna jest budowa parkingéw wielopoziomowych wraz
z sukcesywnym porzgdkowaniem przestrzeni publicznej (wiecej stref pieszych, tras
rowerowych, zieleni, tawek itp.) Parkingi zlokalizowane wokét Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej powinny zachecaé do pozostawiania samochodéw i przesiadania sie na inne
srodki transportu. Dlatego albo nie powinno pobiera¢ sie optat w takich miejscach albo
wprowadzone optaty powinny byé symboliczne albo powinien byé wprowadzony system
innych zachet do parkowania w takich miejscach (np. znizki na bilety SKM, Komunikacji
miejskiej itp.). Srodki z optat za parkowanie w strefie powinny byé przeznaczane na cele
parkingowe (np. budowa parkingdw wielopoziomowych), ale powinny réwniez w pewnej
czesci by¢ przekazywane na poszerzenie oferty transportowej, ktdra zachecataby do
rezygnacji z jazdy samochodem. Mam tu na mysli tworzenie dobrych warunkéw
infrastrukturalnych do przemieszczania sie roznymi srodkami mobilnosci aktywnej (rowery,



hulajnogi elektryczne i inne urzadzenia UTO), wdrazanie rozwigzan usprawniajgcych
transport kombinowany (np. parkingi Bike&Ride, tatwiejszy przewdz rowerdw, urzadzen
UTO) itp.

Jako mieszkaniec ulicy Bolestawa Smiatego, ktéra jest pierwsza ulica bez strefy ptatnego
parkowania od jej zachodniej strony (strefa koniczy sie w tym rejonie na al. Piastow) od lat
obserwuje, ze jest ona naturalnym miejscem do parkowania dla kierowcdw, ktérzy z réznych
wzgleddw nie chcag parkowaé swoich aut w SPP. Z rozmdéw z mieszkaricami i kierowcami
doskonale wiem, ze parkujg tu osoby mieszkajgce w sgsiedztwie — na ulicach objetych strefg
(zwtaszcza osoby nie majgce miejsca zameldowania w strefie — studenci oraz inne osoby
wynajmujgce mieszkania, ale rowniez osoby ktére nie chcg ptacic abonamentu dla
mieszkanca strefy, pomimo Ze jego cena nie jest wygdérowana) — czasami pozostawiajgc
swoje auta nawet na kilka dni bez jego uzywania. Miejsca parkingowego szukajg tu rowniez
osoby pracujgce w dalszych czesciach miasta (dalej udajg sie piechotg lub komunikacjg
miejskg), a nawet osoby udajgce sie na dworzec PKP, réwniez pozostawiajgc swoje auto na
czas wyjazdu.

Poniewaz ilos¢ miejsc na naszej ulicy jest wielokrotnie mniejsza niz np. wskazana al. Piastow,
a auta pozostawiane sg gtéwnie na dtugi czas, rotacja miejsc parkingowych jest tu praktycznie
zadna. Doskonale to wida¢ w godzinach powrotow z pracy, kiedy okoliczni mieszkancy wraz z
innymi kierowcami szukajgcymi miejsca, albo stojg na ulicy kilkanascie (kilkadziesigt) minut w
oczekiwaniu, az jakie$ miejsce sie zwolni i korkujg i tak juz waska ulice, albo jezdzg dookota w
poszukiwaniu wolnego miejsca w obrebie ulic Jagielloriska, Pocztowa, 5-go Lipca, Bolestawa
Smiatego, Sciegiennego. Doprowadza to do parkowania w miejscach niedozwolonych (przy
lub wprost na przejsciach dla pieszych, na chodnikach - blokujgc catkowicie mozliwosc
przejscia, zielencach - wjazd do garazy za skrzyzowaniem z ul. 5-go Lipca, wjazdach na
podwadrka), nerwowych sytuacji miedzy kierowcami, postoju aut na ulicy przez dtuzszy czas
na wtaczonym silniku, jezdzenia wokdét wskazanego kwartatu powodujgc bezsensowne
zwiekszanie ruchu w zakorkowanej o tej porze czesci miasta.

Moje wieloletnie juz obserwacje, ktdre wskazatem wyzej, prowadzg do wniosku, ze
zdecydowana wiekszo$¢ miejsc parkingowych pod naszymi domami stanowi swoiste
,park&ride” dla kierowcéw niezainteresowanych szukaniem miejsca parkingowego w strefie
ptatnego parkowania, co z kolei w oczywisty sposdb wypacza sens istnienia strefy w obecnym
ksztatcie.

Dobry kierunek, nie bedzie porzadku z parkowaniem dopdki bedzie ono $miesznie tanie z
punktu widzenia kierowcy, a mieszkancy nie poczujg, ze wjezdzajac samochodem do $cistego
centrum sg niemile widziani; dodatkowo warto pilnowaé wyznaczanych miejsc i fizycznie
wygradzac dostep, jak np. na Rayskiego

Rozszerzenie strefy pfatnego parkowania dodatkowo o ulice Legionéw Dabrowskiego
/Przecznica / Ks. P. Sciegiennego / Jagiellonskiej / Strzeleckiej / 5 lipca / Noakowskiego na
zachdd od al. Boh. Warszawy. Juz dzisiaj panuje tam zbyt duze nasilenie parkowania w tym
nielegalnego. Osoby dzi$ parkujagce na Boh. Warszawy dodatkowo spotegujg juz trudng
sytuacje w tym miejscu

Dobry pomyst , podwyzka zbyt duza.

Prosze o bardzo powazne rozwazenie rozszerzenia strefy ptatnego parkowania o odcinek
ulicy Sciegiennego od alei Bohateréw Warszawy do ulicy Przecznica.

Ceny za godzine, abonament i brak biletu, ktore posztyby do géry, uwazam za najprostszy i
najefektywniejszy sposdb poprawy rotacyjnosci. Tworzenie wiekszej ilosci miejsc dla
samochodéw jest w porzadku pod warunkiem, ze sg to miejsca typu P+R kiedy kierowca
moze wsigs¢ do alternatywnego $rodka transportu. Miejsca, ktére sg tylko parkingami bez
pobliskiej alternatywy do przemieszczenia sie, sg zachetg do jazdy samochodem a nie na
odwrdét na czym powinno nam zalezec.



Proponowana Strefa Srédmiejska jest zdecydowanie zbyt mata. Miejsc w Szczecinie, ktére
spetniaja kryteria S.S. jest wiecej. Np. obszar Jagielloriska/M. Cassino/Rayskiego oraz obszar
wyznaczony ulicami Al. Piastow, Wojska Polskiego i Krzywoustego. Miejsc parkingowych w
centrum miasta powinno by¢ mniej, parkowaé powinni tylko posiadacze samochoddéw
mieszkajgcy przy danym miejscu i tylko jeden samochdéd. W miescie jest za duzo
samochodéw, zwitaszcza starych, brudzacych i hatasujgcych. Sg one duzym obcigzeniem dla
mieszkancow, zwtaszcza tych przy gtéwnych ulicach, gdzie zdezelowane auta bez ttumikéw
urzadzaja sobie wyscigi, np. miedzy pl. Zotnierza a pl. Rodfa. Jestem zdecydowanie za
dofinansowaniem transportu publicznego, bez przywilejéw dla kierowcéw, bo niby dlaczego?
Jesli stac¢ ich na utrzymywanie samochoddw, to sta¢ ich tez na ptacenie za bilety. Optaty
parkingowe powinny zniecheca¢ do parkowania w centrum, wiec powinny by¢é maksymalnie
wysokie.

Jestem ,,za” ograniczeniem liczby abonamentéw. Samochody stuzbowe/dostawcze bez prawa
do abonamentéw. 1 osoba 1 abonament (na 1 pojazd tylko i wytacznie)

SPP powinna by¢ do ulicy Sowinskiego (na Glowackiego i Kusocinskiego tez). Rynek Nowy
powinien by¢ bez aut do Wyszynskiego do Trasy Zamkowej. Bedzie obok duzy parking, zero
aut przy Rynku Siennym. Strefa powinna by¢ tez na Zbozowej i Wendy, nie rozumiem czemu
pominieto ten obszar. Juz teraz jest tam petno aut. Wiele osdb jedzie od strony prawobrzeza,
niech auta parkujg na duzym parkingu przy Hangarowej.

Konieczne jest powiekszenie stref ptatnego parkowania w rejonie ulic 5 Lipca, Jagiellonska,
Sciegiennego oraz od strony ulicy Langiewicza przy Uniwersytecie Szczeciriskim oraz ZUT.
Dodatkowo w S$cistym centrum (Rayskiego, Jana Pawta Il) pfatne parkowanie powinno
rowniez obejmowac weekendy.

Jestem jak najbardziej za rozszerzeniem SPP zgodnie z Paristwa propozycja, a nawet o kolejne
ulice, natomiast propozycja nowych optat jest nie do przyjecia. Rozumiem, ze powinna zostac
wymuszona rotacja na samochodach, ale nie kazdy zaktad pracy ma dostepny bezptatny lub
na preferencyjnych warunkach cenowych parking dla swoich pracownikéw (np. Urzad Miasta
Szczecin). Parkingi obecnie znajdujgce sie przy przystankach tramwajowych, jak réwniez te
parking zaplanowane w ramach SKM, nie sg wystarczajgce aby pomiesci¢ samochody osdb
gotowych na przesiadke na komunikacje miejskg. Ponadto nie powstang one od razu, ale na
przestrzeni kilku najblizszych lat. Nalezy rdwniez spojrzeé na Sredniomiesieczne zarobki osdb,
ktorych bezposrednio bedzie tyczyta sie zmieniona SPP (nie chodzi o dane z GUS, ktdre
obejmujg réwniez tych najbardziej zamoznych mieszkarncéw miasta).

Propozycja powiekszenia strefy jest jak najbardziej stuszna. Od momentu, w ktérym
zlikwidowana zostata Strefa w ciggu ulic Bohateréw Warszawy, Pocztowa, Bolestawa
Smiatego nie sposdb zaparkowaé przywozac dziecko do szkoty jak i postawi¢ auto po péjéciu
do pracy. Masa kierowcow ,uciekata” ze Strefy w miejsca, w ktérych optata nie byla
pobierana. Propozycja cen nie jest wygdrowana, upusty dla mieszkancéw strefy wydajg sie
by¢ uczciwe. Budowa parkingowcéw, parkingi obok weztéw przesiadkowych, parkingi K+R
oraz znizka na bilety komunikacji miejskiej oraz SKM po okazaniu biletu parkingowego z
wezta dla co najmniej 4 osdb (pasazeréw pojazdu). Skrzynia biegéw: EDC-automatyczna
dwusprzegtowa

Bardzo dobrze, ze strefa jest powiekszana. Proponuje w strefie parkowania umiesci¢ réwniez
ulice: Bazarowa, Odziezowg i Czestawa.

Proponowane zmiany nie uwzgledniajg probleméw mieszkancéw jakie tworzy parkowanie na
terenach na obrzezach strefy w podwadrzach, drogach dojazdowych itp. miejscach. Parkuje sie
tam wtedy na chybit trafit nie uwzgledniajgc dojazdéow do budynkdéw, garazy, niszczy sie
trawniki, place zabaw. Mdj szczegdlny przypadek dotyczy podwdrza przy ul. H. Poboznego 13,
terenu miejskiego, gdzie zniszczono podwdrze, zielen, jak przed 7 nie wyjade z garazu to
dopiero dostep do niego mam okoto godziny 17. Goraco apeluje by réwniez tym problemem



sie zajgé. Te tereny réwniez powinna porzgdkowaé ,Strefa...” Abonamenty tylko dla
mieszkancow.

Cze$¢ osbb zaprezentowata poglad, ze miasto powinno stworzy¢ dodatkowe miejsca postojowe
(parkingowce, parkingi P&R), a dopiero potem poszerza¢ strefe i podwyzszac optaty.

Nie zaczynatabym zmian od powigkszania strefy tylko od budowy parkingéw, bo to
brak miejsc parkingowych przyczynia si¢ do takich zatoréw, a powickszanie strefy o
obszary typowo mieszkalne nie przyniesie pozytywnych skutkéw w postaci
rozluznienia ruchu w $cistym centrum. Gwaltowny wzrost ceny abonamentu dla aut
hybrydowych nie zach¢ca do kupowania takich aut, ktére de facto przyczyniaja si¢ do
tego, ze mamy czystsze powietrze w Szczecinie — ten punkt jest zupelnie do
odrzucenia.

W miescie jest za mato parkingdw, zarbwno tych ptatnych jak i bezptatnych. Osoby
ptacace podatki 1 dojezdzajace do pracy powinny mie¢ mozliwos$¢ tanszego i
prostszego parkowania.W pierwszej kolejnosci nalezy wybudowa¢ parkingowce oraz
w dogodnych miejscach parkingi P&R. Rozpoczynanie zmian od rozszerzenia strefy i
podniesienia cen abonamentdw to jakie§ nieporozumienie i ma na celu tylko
zwigkszenie wptywow do budzetu.

Podwyzszenie optat powinno nastgpi¢ dopiero po wybudowaniu parkingéw ale takich,
ktére pomieszczg podobng liczbe samochodéw z danego obszaru. Zmniejszenie nie
jest opcja dla 0os6b dowozacych dzieci do szkoty czy przedszkola w centrum — brak
bezposredniego polaczenia.

ile poszerzenie strefy parkowania uwazam za konieczne o tyle podwyzszenie
wysokosci oplat dopoki nie zostanie zbudowana sie¢ parkingowcOw, parkingow
park&ride oraz pdki nie ruszy ,,Szybka Kolej Miejska”, ma na celu jedynie
podreperowanie finanséw miasta i nie moge si¢ na to zgodzic.

Niektorzy uczestnicy konsultacji zwracali uwage, Ze ograniczenie indywidualnego transportu
samochodowego w centrum nie bedzie mozliwe bez usprawniania komunikacji miejskiej:

Przed pandemiag jezdzitem do pracy komunikacjag miejskg z Prawobrzeza. 2,5 roku bez
samochodu. Zeby zmusi¢ ludzi do przeniesienia sie z samochodéw do komunikacji miejskiej
musimy mie¢: sprawng komunikacje miejskg, dojezdzajgcg wszedzie, omijajacg korki, nie
odrazajaca (prosze sie przejecha¢ tramwajem czy autobusem z bezdomnymi...). Tramwaj
przez Mieszka | na Rede czy nawet Cukrowa, tramwaj przez 26Kwietnia i Taczaka. Tramwaj
do Kijewa. Czy na Warszewo tez kiedys szybki tramwaj pojedzie? Prosze popatrzec jak szybki
tramwaj na Prawobrzeze zmienit komunikacje z lewg strong miasta, ile 0oséb sie przesiadto z
samochodéw (przed pandemig oczywiscie).

Konkurencyjna alternatywa: Usprawnienie komunikacji miejskiej - zwiekszenie czestotliwosci,
polepszenie jakosci (czysto$é!, punktualnosc). Komfort poruszania sie pieszych: Wyréwnanie
chodnikéw - petno w nich dziur, sg krzywe i niebezpieczne nawet dla sprawnej, mtodej osoby.
Podczas opaddéw deszczu jest petno katuz. Obnizenie krawezinikdw na przejsciach dla
pieszych. Komfort poruszania sie rowerzystéw: Wiecej parkingéw typu U przy urzedach,
sklepach, instytucjach. Egzekwowanie prawa: zakazu parkowania przy przejsciach dla
pieszych, skrzyzowaniach (za mate kontrole Strazy Miejskiej, za mato widoczne prace z
zakupiong przez miasto lawetg).



Powinny by¢ utatwienia w dokonywaniu przesiadek — w wielu miejscach przystanki
komunikacji miejskiej s3 oddalone od siebie o setki metréw — wszystko ze wzgledu na
panujacy nadal mit “Swietej przepustowosci”. Przystanki Piotra Skargi 11 czy Ku Storicu 11 to
dwa z wielu przyktadéw — wprowadzenie priorytetu dla komunikacji miejskiej — na Trasie
Zamkowej mamy do 4 paséw ruchu, a nie jezdzi tam zaden autobus. Na Mickiewicza na
wysokosci Boh. Warszawy » Karfowicza autobus 67 stoi codziennie w korku, a obok po
pustych torach tramwajowych mijajg go nieleganie samochody osobowe . Przyktadéw jest
wiecej. Park And Ride — to jest rozwigzanie — ale prawdziwy Park And Ride, a nie Parking
Hangarowa

Obecny stan komunikacji miejskiej oraz lokalizacja nowych parkingowcéw jest niezachecajgcy
(pomyst z lokalizacjg miejsc parkingowych przy stacjach SKM jest dobry, ale niezadowalajacy
—trasa SKM jest uboga i zadowoli niewielki procent uzytkownikéw). Mimo podwyzki cen i tak
bede korzysta¢c z samochodu. Lokalizacja nowych parkingowcéw nie jest w
strategicznych miejscach. Korzystanie z komunikacji miejskiej na  obecnych
warunkach jest nie konkurencyjne ( stabe strony: zbyt czesta ilos¢ przesiadek, brak
zadowalajgcego polaczenia pétnoc-potudnie [absurdalna trasa linii 53], brak skomunikowania
potgczen, zawodny system informujgcy czas przyjazdu na przystankach). Budowa
parkingowca pod TZ uwazam, ze nietrafiony. Przez to, ze wzdtuz Odry przebiega
ulica, ,odwraca” to miasto od rzeki. W erze kiedy ,miasto powinno przywrécic sie ku
wodzie”, ,parkingowy ruch samochodowy” pogtebi dalsze odwrdcenie sie miejskiego,
rekreacyjnego zycia od wody.

W pytaniach otwartych pojawiaty sie takze komentarze i pomysty dotyczace konkretnych optat za
postdj w SPP:

W 1997 roku optata dodatkowa za parkowanie w strefie bez waznego biletu wynosita 30/50
zt. W tym czasie optata dodatkowa za jazde bez waznego biletu ZDiTM wynosita 50/80 zt co
byto zaskakujgca dysproporcjg. Obecnie optata dodatkowo za jazde bez biletu komunikacji
miejskiej wynosi... 200/400 zt. Gdybysmy indeksowali koszty parkowania wzrostem kosztow
podrézy komunikacjg miejskg, godzina parkowania powinna kosztowac¢ 10 zt, a opftata
dodatkowa 300 zt.

Abonament roczny pozostawié. Bilet miesieczny kwota zbyt wysoka — proponuje kwote 250zt.

Méj pomyst na ograniczenie liczby abonamentéw wykupywanych w Strefie Ptatnego
Parkowania: potraktowanie samochoddw hybrydowych tak jak inne samochody osobowe.
Znizki tylko dla 100% elektrykéw.

Optata dodatkowa powinna byé wyzsza, w Komunikacji miejskiej jest to 400/200zt. W
przypadku parkowania powinno by¢ podobnie, brak biletu — 400zt.

Abonamenty powinny zdecydowanie drozsze, podobnie jak w Gdansku, 400-500zt. To
uczciwa kwota, ktdra powinna by¢ dla wszystkich, bez podziatu na A i B.

Jesli rzeczywiscie chodzi o zwiekszenie rotacji samochoddw parkujacych strefie ptatnego
parkowania proponuje wykorzysta¢ rozwigzanie znane z roweru miejskiego. Pierwsze 30
minut parkowania za darmo, tak aby osoby majgce do zatatwienia jaka$ sprawe miaty
motywacje do szybkiego jej zatatwienia. Podwyzka cen nie uderzy wiec w osoby
przemieszczajace sie po miescie w celu zatatwienia niezbednych spraw . Co do abonamentéw
to uwazam ze powinny by¢ duzo tansze dla mieszkancow strefy. Optaty za rozpoczete kolejne
godziny powinny by¢ state (uprosci to system i poprawi czytelnos¢).

Liczbe abonamentéw mozna zmniejszy¢ oferujgc kierowcom tansze bilety okresowe. Albo (i)
inne bonusy (tanszy wywdz smieci, bonusy w instytucjach kultury).



e Moja propozycja na zapewnienie rotacji pojazdow to raz dziennie na kazdy nr rejestracyjny
umozliwienie parkowania przez 15 minut za darmo — wzorem rozwigzania w Opolu.

e Uruchomi¢ darmowe parkingi przy stacjach SKM. Za wysoka podwyzka abonamentéow
(prawie 200 proc).

e Gtéwne pytanie CO ZE STARYMI LUDZMI? Mam mame mieszkajgcg na Starym miescie majgca
86 lat . Odwiedzam jg co drugi dzien. Przynosze zakupy i positki. Zabieram samochodem do
specjalistow. Czy mam mozliwos¢ wykupienia abonamentu na caty rok, ze znizkg jakg maja
rodzice dzieci przywozgcych swoje pociechy do ztobkéw przedszkoli. Moze miasto
dofinansuje tanie taksowki dla 0séb 70 + .

* Moja opinia na temat proponowanych zmian w Strefie Ptatnego Parkowania:

Rozwdj sieci parkingdw niestrzezonych powinien by¢ bezptatny. Obnizone stawki powinny
dotyczy¢ tylko mieszkaincéw i pojazddéw zarejestrowanych na tablicach ZS00000. Stawka
obnizona powinna wynosi¢ 50 % . Wydawanie abonamentdéw pod adresy zameldowania.
Wydawanie abonamentu powinno dotyczyé takze mieszkarncéw , ktorzy sg zameldowani w
budynkach przynaleznych do strefy dziatek geodezyjnych, SSzczegdlnie wystepuje to na
obszarze granicy strefy.

o Przy poszerzeniu strefy powinna by¢ bardziej rozbudowana  autobusowa
komunikacja miejska w Centrum Szczecina.

o Rozbudowa Strefy Ptatnego Parkowania powinna rozpocza¢ sie po prowadzeniu
udogodnien komunikacyjnych i parkingowych zrealizowanych w 70 % dla
mieszkancow.

o 0d momentu wprowadzenia w Szczecinie Strefy  Parkowania, nie zostata
zrealizowana zadna przedstawiana przez Prezydenta inwestycja, ktora miata
wprowadzi¢ udogodnienia parkowania dla wtascicieli pojazdéw zamieszkujgcych w
strefie.

e Proponuje obnizke biletdow okresowych na komunikacje miejskg w Szczecinie. Bilet
miesieczny powinien kosztowac 95 ztotych i obejmowac catg komunikacje miejskg, w tym
rowniez autobusy pospieszne.

e Proponuje aplikacje, ktdra za zakup biletéw komunikacji miejskiej przyznawataby punkty,
ktorymi mozna by optacac postdj w spp.

e Powinno sie zachecaé¢ centra handlowe™ do taniszego udostepniania miejsc okolicznym
firmom, a firmy mogtyby pochwali¢ sie takim rozwigzaniem jako ,benefitem” dla
pracownikéw. Szczecinianie i mieszkancy okolicznych miejscowosci, szczegdlnie posiadajacy
dzieci, nie majg szansy w akceptowalnym czasie odwiez¢ dzieci do placéwek i przyjechac do
pracy komunikacjg zbiorowa a pdzniej wracac. Auto to jedyne wyijscie. Kary za nieopfacenie
postoju powinny sie roznic zaleznie od sytuacji. Jesli auto ma bilet przeterminowany o 15%-
20% czasu to wtedy kara w petnej wysokosci, natomiast ponizej tego czasu, kierowca
powinien otrzymac szasne — albo nizszg kare (np. dotychczasowa kwota: 30zt/50zt) albo
petng kare dopiero przy ponownej kontroli i braku przedtuzenia postoju. Motywuje to tym,
ze kierowca wykazuje che¢ optaty za postdj, potwierdzong biletem, ale zdarza sie ze wizyta
sie lekko przedtuzy i nie ma mozliwosci wyjscia celem przedtuzenia — wizyta u lekarza,
spotkanie biznesowe, sprawa w urzedzie, itp.. Wydaje sie, ze bytoby to sprawiedliwe w
stosunku do tych kierowcéw, ktérzy umysinie chcg unikng¢ optaty.

Przeciwnicy poszerzania strefy i/albo podniesienia optat, ograniczenia liczby abonamentéw
kwestionujg skuteczno$¢ proponowanych rozwigzan (zwiekszenie dostepnosci i rotacyjnosci
strefy).



Poszerzenie strefy ptatnego parkowania oraz podniesienie optfat nie wymusi rotacji na
miejscach parkingowych , nie zmieniato to nic w poprzednich latach i nie zmieni . Ludzie
ktdrzy stajg beda stawaé nadal , wiekszo$¢ parkujacych w strefie samochoddéw to ludzie
pracujgcy w godzinach od 7 do 15 urzednikéw pracownikéw sgdéw i biurowcéw znajdujgcych
sie witasnie w centrum miasta oraz ci ktérzy mieszkajg poza miastem lub nie majg
odpowiedniego potaczenia komunikacji miejskiej. Strefa ptatnego parkowania to nic innego
jak lokalny podatek kara naktadana za posiadanie pojazdu, mieszkamy w miescie, miasto jest
od tego zeby byty w nim samochody, miasto rzadzi sie swoimi prawami jesli komus sie nie
podoba niech wyprowadzi sie na wies nie bedzie miat problemu z parkowaniem pod wtasnym
domem .

Zgodnie z wynikami ankiety 82 procent korzystajacych z SPP korzysta ze strefy przez wiele
godzin w zwigzku z pracg i edukacja. 83 procent ankietowanych korzysta ze strefy codziennie.
W Swietle tych danych catkowicie absurdalne wydaje sie zatozenie jako celu zmian
zwiekszenia rotacji samochoddéw parkujgcych w strefie. Zgodnie z danymi podanymi w
propozycji ilos¢ samochodéw w miescie systematycznie zwieksza sie. Priorytetem powinno
by¢ wiec zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miescie, zaréwno w granicach istniejgcej
strefy jak i poza nig a poprzez zmniejszenie kwoty abonamentu i zwiekszenie ilosci miejsc
kwota wptywow z tytutu uzytkowania SPP dla miasta pozostataby niezmieniona. Propozycja
zwiekszenia wysokosci opfat za abonamenty w dobie kryzysu gospodarczego wywotanego
pandemig COVID, problemami z utrzymaniem miejsc pracy, obnizkami wynagrodzen jest
propozycig skandaliczng, stworzong w catkowitym oderwaniu od rzeczywistosci.

Nie wprowadzaé¢ zmian. Tylko osoby zmuszone kupujg abonament. Wiec btedne jest
zatozenie — ograniczac liczbe wykupywanych abonamentéw.

Skoro zaréwno ustawa jak i uchwata Rady Miasta Szczecin, przewiduje mozliwos¢ sprzedazy
abonamentdw nie ma wiec podstaw do ograniczania jej ilosci. Na pewno powinny by¢ one
dla mieszkancow oraz form swiadczacych ustugi a ich ilos¢ nie powinna przekraczaé ilosci
prawidtowo oznaczonych i wyznaczonych ptatnych miejsc postojowych w strefie ptatnego
parkowania.

Zwiekszenie obszaru SPP/ opfat za Strefe nie wptynie na zmniejszenie liczby pojazdéw
parkujgcych w Strefie z uwagi na fakt, iz jak kto$ mieszka/pracuje w obszarze SPP to musi tam
dotrze¢ i zaparkowac pojazd bez wzgledu na cene. Mdj pomyst na ograniczenie liczby
abonamentéw wykupywanych w Strefie Ptatnego Parkowania: Budowanie parkingdw
bezptatnych poza obszarem SPP, na ktérych bedzie mozliwo$¢ pozostawienia pojazdu.

Nie nalezy zwieksza¢ Strefy Ptatnego Parkowania to zbedne obcigzenie finansowe dla
mieszkancow. Nie zniecheci to ludzi do podrézy samochodem, poniewaz to nie pienigdze sg
powodem tego, ze ludzie wybierajg samochdd jako srodek transportu - komunikacja miejska
jest tansza niz utrzymanie samochodu. Powodem jest wygoda i bezpieczeristwo. Ludzie s3 za
to gotowi dodatkowo ptaci¢, a nawet nadktadaé czasu na dojazd. Miasto powinno
dostosowywac dziatania do potrzeb mieszkancéw, a nie prébowaé na site zmieniac ich
potrzeby. Zamiast ograniczaé ilos¢ sprzedawanych abonamentéw nalezy dgzy¢ do zwiekszani
ilosci miejsc parkingowych, np. poprzez budowe parkingowcéw.

Proponowane zmiany sg zbyt daleko idgce, w szczegdlnosci likwidacja
abonamentow rocznych. Moje niezrozumienie wywotuje jednoczesnie fakt, ze Miasto nie
wybudowato do tej pory zadnego parkingu wielopoziomowego, ktory zwiekszytby
liczbe miejsc postojowych. By¢ moze Srodki na ten cel mogtyby pochodzi¢ m.in. z wptywow
z SPP, $rodkéw unijnych, WFOS i GW lub NFOSIGW. Innym moim postulatem jest, aby
zastosowac jakas forme ulgi dla oséb posiadajgcych state miejsce pracy w strefie, ulga tylko w
obrebie tego miejsca pracy.

Wprowadzanie w obszarze ulic Kapitanska/Parkowa/Storrady SPP nie ma wiekszego sensu
poza fiskalnym miasta. Ulice Kapitariska/Parkowa nie sgsiadujg aktualnie bezposrednio ze




strefg ptatnego postoju. Najblizsze miejsca parkingowe sg kilkaset metréw do tych ulic. W
rejonie Parkowa/Storrady/Kapitariska problem z miejscami parkingowymi pojawia sie
gtéwnie z powodu remontu Teatru oraz braku wystarczajgcego parkingu dla jego klientow.
Tylko w godzinach pracy Teatru oraz aktualnie w trakcie jego remontu pojawiajg sie bardzo
duze problemy z parkowaniem. CzeSciowo problem z parkowaniem wynika réwniez z braku
parkingu przy akademikach — co widaé¢ w trakcie roku akademickiego — ale to pojedyncze
auta pozostawiane przez studentéw. Jednoczesnie w tym rejonie wprowadzenie
jednokierunkowej Kapitanskiej w kierunku od Stroraddy do Jana z Kolna oraz odwrdcenie
kierunku jazdy na samym Storrady rozwigzatoby problem parkowania (przy jednoczesnym
wprowadzeniu na tym odcinku Kapitanskiej parkowania skosnego). Jednoczesnie
rozwigzatoby to problem rozjezdzania i demolowania ulicy i jej infrastruktury (znaki, stupki)
przez ciezkie zestawy siodtowe z naczepami od jakiego$ czasu.

Nie nalezy ogranicza¢ mozliwosci zakupy abonamentéw w SPP mieszkaricom optacajgcym
podatki w Szczecinie. Nalezy zwiekszy¢ ilos¢ dostepnych miejsc parkingowych a nie tworzy¢
miasto dla pieszych studentéw i rowerzystéw. Nie nalezy poréwnywac Szczecina do takich
miast jak Gdansk, czy Poznan. Te miasta posiadajg prawdziwe staréwki a nie stworzone na
site. My na site na potrzeby kilku oséb z wizjami i misjami tworzymy strefy (p. Orta Biatego) z
zaporowymi cenami za parkowanie. Po likwidacji miejsc parkingowych "umarto" zycie ul.
Jagiellonskiej czy Krzywoustego. Dodam, ze w weekend réwniez nie ma wolnych miejsc w
SPP, gdyz sg zajmowane przez mieszkancéw. Proponowane stawki za godzine
parkowania/abonament sg zbytnio wygdrowane. Nie s3 adekwatne do przecietnego
wynagrodzenia w naszym regionie a dyrektorzy/prezesi i tak parkujg na koszt firmy. Podwyzki
ugodzg w portfele przecietnych obywateli.

Zwiekszenie kwoty o tak duzy % dla ludzi, ktérych dochody wynoszg przecietnie ok 3 tys.
netto przy zatozeniu, ze majg na utrzymaniu dzieci jest nie do przeskoczenia. Czesto wybor
dojazdu do pracy autem wynika z koniecznosci odwiezienia dzieci do placéwek szkolnych
oraz skomplikowanym (z wieloma przesiadkami) potaczeniem komunikacyjnym. Dodam
jeszcze, ze dla 0sdb dojezdzajgcych spoza Szczecina to ogromna niedogodnosé i kombinacja
dojecha¢ do pracy komunikacjg PKP a nastepnie miejska. Skoro juz mowa o podwyzszeniu
kwoty to méwmy o realnych podwyzkach np. z 70 zt na 100 zt w strefie B. Zaznacze jeszcze,
ze strefy w wiekszosci sg wykupywane przez przecietnie zarabiajacych pracownikéw, bo
dyrektorzy/ prezesi majg wyznaczone miejsca parkingowe i nie muszg pfaci¢. Poza tym
poréwnywanie sie do miast bardziej rozwinietych typu Poznan, oferujgcych wieksze zarobki
jest nieadekwatne.

Poszerzenie strefy powinno zapewnic¢ wieksza liczbe miejsc, zmiany stawek za abonamenty
nie przyczynig sie do zmniejszenia zapotrzebowania na parkowanie. Ludzie dojezdzajg z
réznych czesci powiatu, po drodze muszg zabraé/pozostawic¢ dzieci w placéwkach (ztobek,
szkota itp.) Przesiadanie sie na komunikacje miejska tez nie jest rozwigzaniem, bo nalezy w
zwigzku z tym zwiekszy¢ tabor (fakt, nowe miejsca pracy). Pracuje na Watach i do
komunikacji czy dworca jest kawatek. Nie wyobrazam sobie porusza¢ sie rowerem czy
hulajnoga w szpilkach © réwniez dotyczy to oséb starszych, schorowanych aby mogty
korzysta¢ z takiej formy transportu. Kto chce juz to robi, bo jest rower miejski. W moim
przypadku musze wykupi¢ abonament, bo pracuje w miejscu objetym strefg ptatnego
parkowanie.

Prawda jest taka, ze dla osdb, ktére dojezdzajg do pracy daleko cena okresowego biletu, czy
tez abonamentu parkingowego nie bedzie grata roli poniewaz bedg woleli dojecha¢ do pracy
samochodem szybko i punktualnie niz czeka¢ na autobusy, tramwaje, stresowal sie
przesiadkami i opdéznieniami komunikacji miejskiej. Oczywiscie mozna zatozy¢, ze wychodzac
z domu do pracy mozna wyjs¢ z zapasem czasowym, aby w razie opéznie komunikacji i tak
dotrze¢ do pracy, czy szkoty na czas jednak wcigz jest to opcja brzmigca gorzej niz
przemieszczanie sie autem nie muszgc czeka¢ na jego przyjazd. Nie podoba mi sie plan



ustanowienia strefy ptatnego parkowania na ulicy, przy ktérej mieszkam. Jest to ulica, przy
ktorej znajduje sie duza szkota (w tym liceum), rynek, budynek Uniwersytetu, a takze basen.
By¢ moze Strefa Parkowania rozwigzataby problem ze znalezieniem miejsca parkingowego
blisko domu w godzinach miedzy 8., a 18., bo nie kazdego nauczyciela, czy ucznia bytoby stac
na to, zeby wykupowacé codziennie bilety postojowe lub abonamenty, ale tak samo nie stac
by bylo na to mieszkancéw. Dlaczego plan nie uwzglednia tez posiadaczy dwoch
samochodéw? W mojej rodzinie s3 dwa samochody. Obydwa zarejestrowane sg na jedna
osobe, jednym czasem jezdzi inny domownik. Strefa Parkowania oznaczataby, ze jedno z nas
mogtoby kupujgc abonament parkowaé obok domu, a drugie bardzo duzy kawatek dalej
patrzac na to jak wyglada¢ majg rozszerzone strefy. Nawet gdyby byta mozliwosé kupna
dwéch abonamentdéw przez jedng osobe to i tak ich cena jest za duza. Mato kogo w mojej
dzielnicy bytoby sta¢ na abonament miesieczny kosztujgcy 200zt. Ta kwota to jest np.
rachunek za mieszkanie znajdujgce sie w mojej okolicy. Majgc dwa auta, ptacac 400zt to jest
juz rachunek za telewizje, internet i trzy telefony komérkowe. Dlaczego wiec mielibysmy
ptaci¢ za mozliwosé parkowania przy wtasnym bloku?

¢ Nie da sie zmniejszy¢ liczby abonamentéw. Ludzie korzystajg z samochoddéw, poniewaz muszg,
sg im niezbedne do pracy i funkcjonowania. Nalezy zwiekszy¢ liczbe miejsc parkingowych, aby
utatwi¢ zycie mieszkancom. Kolejny pomyst na wyrwanie pieniedzy od mieszkancow i
utrudnienie zycia.

e Jestem przeciwny podwyzce optat za parkowanie. Dodatkowo mieszkancy ulic na ktdrych jest
strefa powinni by¢ obcigzeni jedynie symboliczng optatg za parkowanie auta.

e Uwazam, ze strefa ptatnego parkowania utrudnia zycie mieszkancom i powinna byc¢
zlikwidowana. Uwazam rdwniez, ze powinny powstawac parkingi, ale nieptatne. Skoro
mieszkancy Szczecina chcg jezdzi¢c samochodami to po co im to utrudniaé ograniczajgc
mozliwosci parkowania. Ludzie i tak beda korzystaé z samochoddéw, a stosowanie optat
powoduje, ze zastawiane sg miejsca garazowe lub pobocza czy chodniki lub samochody s3
stawiane ,,na $cisk”’ poza miejscami ptatnego parkowania co stwarza niebezpieczenstwo dla
0s6b korzystajacych z jezdni oraz dla przechodnidéw ( ogranicza widocznos¢, zajmuje chodniki,
uniemozliwia wyjazd z garazu czy poruszanie sie po drodze). Warto rowniez zauwazy¢ fakt, ze
optaty sg pobierane a miejsca parkingowe nie s3 ani wyremontowane, ani przystosowane do
parkowania (wysokie krawezniki, brak oznaczen, nieutwardzone miejsca do parkowania).
Dodatkowym utrudnieniem jest mata ilos¢ garazy w obrebie strefy ptatnego parkowania, co
uniemozliwia osobom mieszkajgcym na jej terenie pozostawienie samochodu bez optat. Poza
tym trudnoscia jest pozostawienie samochodu w strefie ptatnego parkowania, gdy idzie sie
,,zatatwic jakas$ sprawe’ poniewaz trudno czasami oszacowac jak dtugo to bedzie trwac i za
jaka kwote kupi¢ bilet parkingowy albo trzeba przerywac spotkanie czy oczekiwanie w kolejce
do lekarza, w urzedzie czy wychodzi¢ z zaje¢ lub konferencji by dokupic bilet.

Przebieg spotkania konsultacyjnego

22 lipca odbyto sie otwarte spotkanie konsultacyjne. Ze wzgledu na epidemie koronawirusa miato
forme wideo-czatu. W spotkaniu wzieto udziat 48 oséb. Zapis video jest dostepny w serwisie You
Tube:

Spotkanie konsultacyjne 22 lipca 2020

Koncepcje zmian w systemie parkowania zaprezentowali: dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Szczecin Pawet Adamczyk oraz prezes spotki NiOL Radostaw Kanarek. Nastepnie obaj
panowie odpowiadali na pytania internautéw. Ponizej streszczenie:



1. Od kiedy miatyby obowigzywa¢ nowe optaty?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Po konsultacjach projekty zmian trafig pod obrady Rady Miasta. Jesli radni
przegtosujg proponowane zmiany, nowe stawki zaczng obowigzywac od nowego roku.

2. Co z abonamentem rocznym dla mieszkanca strefy?
Prezes Radostaw Kanarek: Pozostaje, ale proponujemy zmiane stawki z 96 zt na 360 zt.

3. Czy moge kupi¢ abonament roczny dla mieszkannca strefy w przypadku umowy
dtugoterminowego najmu samochodu?

Prezes Radostaw Kanarek: Uchwata (o SPP) z 2012 roku nie przewiduje najmu dtugoterminowego. Ta
forma finansowania samochodu jest na rynku od kilku lat. Sprawe analizujg prawnicy. Mysle, ze
umowa najmu dtugoterminowego zostanie uwzgledniona w nowej uchwale.

4. Czy z osiedli Zelechowa, Golecino-Goctaw, Stotczyn i Skolwin wptywaty wnioski o rozszerzenie
SPP? Dlaczego obszary oddziatywania SKM nie s3 traktowane w propozycji w ten sam sposéb, tzn.
dlaczego przy jednych przystankach planowane jest rozszerzenie SPP, a przy innych nie
(Prawobrzeze) lub po jednej stronie linii na tych samych stacjach?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Nie ma planéw, aby tam tworzy¢ SPP.
5. Jakie beda ceny za miejsce/godzine w parkingowcu?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Nie chciatbym jeszcze méwié o szczegdtach, ale co do zasady — ceny w
parkingowcu powinny by¢ nizsze niz za postdj w SPP.

6.Parkingowce w centrach handlowych koto ZUS i w Posejdonie nie sg specjalnie zapetnione. Skad
pomyst, ze postawienie kolejnych przyczyni sie do poprawy sytuacji?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Méwimy o uzupetniajgcych sie rozwigzaniach. Parkingowce nie zapewnig
miejsc wszystkim, ktérzy udajg sie do centrum. Chcemy je stawia¢ w tych obszarach, gdzie
przewidujemy istotne ograniczenie w zakresie parkowania, tak jak w przypadku Starego Miasta.

7. Czy parkingowce nie powinny by¢ budowane na obrzezach, by zachecac ludzi do pozostawiania
aut poza centrum i dojezdzania komunikacja?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Na obrzezach, przy weztach przesiadkowych proponujemy parkingi P&R.

8. Czy mozliwe jest poszerzenie SPP o odcinek ul. Sciegiennego od alei Bohateréw Warszawy do ul.
Przecznica (od Netto w gérke)? Jest to ,$lepy” odcinek ul. Sciegiennego, gdyz ul. Przecznica jest
jednokierunkowa. Powoduje to, ie kierowcy wjezdzajacy od al. Bohateré6w Warszawy chca
zaparkowac swoje pojazdy na tym witasnie odcinku, gdyz miesci sie tu kilkadziesiagt firm i sklepdw,
kilka budynkéw mieszkalnych. Obecnie w wariancie zachodnim planowana jest granicy strefy na al.
Bohateréw Warszawy, co jeszcze zwiekszy liczbe chetnych do parkowania za darmo na opisanym
fragmencie ul. Sciegiennego.

Dyrektor Pawet Adamczyk: granica strefy zawsze wigze sie z poszukiwaniem miejsc postojowych tuz
za granicg. W konsultacjach juz pojawity sie podobne postulaty dotyczace ul. 5 Lipca czy
Jagiellonskiej. Wszystkie te gtosy zostang rozwazone przy opracowaniu ostatecznej wersji projektow
uchwat.

9. Czy mozliwe jest rozszerzenie SPP na ul. Czestawa, Bazarowgq i Odziezowg?



Prezes Radostaw Kanarek: Planujgc nowe granice strefy nie chcieliSmy wchodzi¢ w typowe osiedla.
Taki charakter majg wymienione ulice. Ale przeanalizujemy je jeszcze raz, zwilaszcza, ze niebawem
rozpocznie dziatalnos$¢ duzy generator ruchu w tym rejonie w postaci Hanza Tower.

10. Dlaczego godzina postoju ma by¢ drozsza w Szczecinie niz w Gdansku?

Prezes Radostaw Kanarek: Ustawa o drogach publicznych daje gminom mozliwos¢ regulacji optat za
postéj w SSPP. Maksymalna stawka za pierwszg godzine nie moze przekracza¢ 0.15 proc.
minimalnego wynagrodzenia. Teraz to 3,9 zt. Niektére miasta takie stawki wprowadzity. Naszym
zdaniem w Szczecinie nie ma uzasadnienia dla maksymalnej wysokosci. Proponujemy 3,6 z,
poniewaz od 8 lat optaty za postdj w SPP nie byly podnoszone, i zaktadamy, ze nowa stawka tez
bedzie obowigzywac kilka lat.

11. Czy ktos zajmie sie kwestig nielegalnego parkowania, ktore stato sie plaga w Szczecinie?

Prezes Radostaw Kanarek: W ostatnim czasie Straz Miejska zintensyfikowata dziatania w tym zakresie.
Dyrektor Pawet Adamczyk dodat, ze dtugofalowe i konsekwentne dziatanie w tym kierunku powinno
przyniesé efekt w postaci wyeliminowania takich praktyk.

12. Kiedy zacznie dziata¢ SKM?
Dyrektor Pawet Adamczyk: Wedtug aktualnego planu w lipcu 2022 roku.

13. Postugujq sie Panstwo promieniem 500 m jako miarg odlegtosci powotujac sie na literature.
Literatura oraz opracowania z wielu poswieconych ,,zbiorkomowi” konferencji méwia o izochronie
dojscia pieszego. Rdznica o tyle istotna, ze z punktu widzenia pieszego nie odlegto$¢ a czas dojscia
jest istotniejszy. Czy miasto wobec tego planuje dopasowanie sygnalizacji Swietlnej do szybszego i
bardziej komfortowego przejscia pieszego? Czy zostanie gdziekolwiek w miescie wprowadzona
»zielona fala” dla tramwajéw. Co z uprzywilejowaniem transportu publicznego? Chocby na ul.
Krzywoustego.

Dyrektor Pawet Adamczyk: Dyskusja, ile czasu dla pieszych, ile dla kierowcéw — na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg toczy sie od dawna w Urzedzie Miasta. To jest ciggle szukanie kompromisu miedzy
zapewnieniem swobodnego przejscia pieszym a przepustowoscia skrzyzowania. Jesli chodzi o zielong
fale dla transportu publicznego, chcemy zrealizowa¢ takie rozwigzanie w alei Wojska Polskiego, na
odcinku od PI. Szarych Szeregéw do Gtebokiego.

14. Jak miasto planuje wprowadzi¢ zmiany? Czy mieszkancy bedg zmuszani do przesiadania sie do
stabo funkcjonujacej komunikacji miejskiej bez wczesniejszych dziatan zmierzajagcych do jej
usprawniania?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Komunikacja miejska caty czas ewoluuje, korygujemy przebieg linii,
rozktady jazdy. Np. ostatnia zmiana przebiegu linii 87. Takich zmian bedzie wiecej.

15. Czy w zamian za wzrost cen w SPP bedg obnizki w komunikacji miejskiej?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Zachecamy do korzystania z komunikacji miejskiej w rézny sposéb, takze
poprzez ekonomie. W roku 2018 dzieci i mtodziez uczaca sie zostata zwolniona z optat za komunikacje
miejskg. W formularzu konsultacyjnym jest pytanie: Czy jeste$ za wprowadzeniem zachety dla
wiascicieli pojazdéw polegajacej na mozliwosci zakupu okresowego biletu komunikacji miejskiej w
obnizonej cenie, w zamian za rezygnacje z zakupu abonamentu na parkowanie w Strefie Pfatnego
Parkowania? Mamy s$wiadomos¢, ze bez zachet ekonomicznych, bez poprawy funkcjonowania



komunikacji zbiorowej wszelkie préoby namawiania ludzi do rezygnacji z korzystania z samochoddw
skazane sg na niepowodzenie.

16. Czy skoro zamierzajg Panistwo prowadzi¢ SPP na Podzamczu, czy pamietajg Paristwo o nadaniu
kategorii drég publicznych wszystkim drogom na Podzamczu do konca Il kwartatu?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Dziekujemy za to pytanie. Postaramy sie pamietac.

17. Czemu strefa ogranicza sie do linii kolejowej SKM? Czy nie mozna do niej witaczy¢ otoczenia
przystankéw SKM o promieniu 500 m wspomnianego na slajdzie 9?

Dyrektor Pawet Adamczyk poprosit o doprecyzowanie pytania.

18. Czemu ulica Kolumba jest w strefie zewnetrznej? Przez te ulice przebiega jedna z wazniejszych
linii tramwajowych. Tu powinien by¢ priorytet dla ruchu tramwajowego ze wzgledu na duie
obciazenie ulicy ciezaréwkami, ktére korkujg ul. Kolumba.

Dyrektor Pawet Adamczyk: W ramach przebudowy miejskich torowisk jest modernizacja ulicy
Kolumba i Powstarncow Wielkopolskich. Przetarg na wykonanie tych prac chcemy ogtosi¢ w IV
kwartale tego roku. Po ich zakonczeniu funkcjonowanie linii tramwajowych na tych ulicach ulegnie
poprawie.

19. Rozumiem, ze za ptacenie podatkdw w Szczecinie mam ptaci¢ prawie 4 razy wiecej za
parkowanie pod domem? (Mieszkaniec strefy).

Dyrektor Pawet Adamczyk: Wydaje sie, ze proponowana stawka 360 zt rocznie, czyli 30 zt miesiecznie
nie jest dotkliwa z punktu widzenia mieszkanca strefy i uwzglednia fakt, ze mieszkancy strefy nie
majg wyboru (jesli chodzi o miejsce postoju).

20. Dlaczego na ul. Sambora nie ma strefy?
Musimy to przeanalizowa¢, przede wszystkim ustali¢, czy jest to droga publiczna.

21. Czy w miastach, w ktérych obecnie ceny za parkowanie s3 wyisze niz w Szczecinie, nie ma
problemu parkowania? Jedli jest, na jakiej podstawie zaktadajg Panstwo, ze w Szczecinie wyisze
ceny rozwigzg problem?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Optata za parkowanie w strefie przyczynia sie do zmiany sposobu
korzystania ze strefy. Z badan strefy w Szczecinie wynika, Zze obecnie wielu jej uzytkownikéw
pozostawia pojazd na 8 — 9 godzin, co powoduje, ze strefa nie zapewnia mozliwosci parkowania
osobom, ktére pojawiajg sie w centrum w celu zatatwienia konkretnej sprawy w krétkim czasie.
Jeszcze wyrazniej zaleznos$¢é miedzy brakiem optat i brakiem rotacji pojazdéw widoczna byta podczas
zawieszenia strefy z powodu epidemii.

22. Jak pokazano, 82 proc. ludzi wjeidia do strefy i stawia auto na wiele godzin. Czyli nie
potrzebuja auta do pracy, tylko do dojazdu do pracy. Wysokie optaty powinny zniecheci¢ do takich
praktyk i odblokowac 82 proc. miejsc.

Dyrektor Pawet Adamczyk: Pewnie w 100 procentach to tak nie zadziata, ale proponowane przez nas
zmiany idg wtasnie w tym kierunku. Tzn. zeby miejsca w SPP nie stuzyty do pozostawienia pojazdu na
caty dzien, tylko temu, zeby mozna byto zatatwic jakas sprawe i odjechac.

23. Jaki jest sens wprowadzania strefy ptatnego parkowania na odcinku al. Bohateréw Warszawy
od Krzywoustego do Mickiewicza. Na tym odcinku nie ma sklepéw, firm, urzedéw. Samochody



parkujgce na tym odcinku to gtéwnie pojazdy mieszkancéw. Widaé to po obtozeniu parkingéw w
godzinach nocnych, w soboty i niedziele. Wtasnie wtedy jest najwiekszy problem ze znalezieniem
wolnego miejsca. W taki sam sposdb mozna by natozy¢ optaty na parkingi osiedlowe.

Prezes Radostaw Kanarek: Odcinek al. Bohateréw Warszawy od Krzywoustego do Mickiewicza oraz
ulice prostopadte, czyli Jagiellonska i 5 Lipca znajdujg sie na obrzezach strefy. Z naszych badan
wynika, ze wfasnie tam obecnie zapetnienie miejsc postojowych w godzinach pracy jest najwieksze.
Do roku 2012 byta tam strefa i wtedy rotacja aut byta wtasciwa. Dlatego proponujemy przywrécenie
strefy w tym obszarze.

24. Czy w Szczecinie nie mozna wprowadzi¢ biletu sieciowego tanszego dla osob ptacacych podatki
W haszym miescie, wzor Karta warszawiaka.

Dyrektor Pawet Adamczyk: W 2021 roku przewidujemy wprowadzenie tego typu rozwigzania.

25. Czy rozwazany jest wariant bezptatnej komunikacji miejskiej? W niektéorych miastach
wprowadzono takie rozwigzanie zachecajace do korzystania z niej i rezygnacji z jazdy wtasnym
samochodem.

Dyrektor Pawet Adamczyk: To pytanie, ktore wraca przy okazji réznych dyskusji o komunikacji,
parkowaniu. Wiemy, ze takie rozwigzanie wprowadzit Lubin, ktéry ma duze mozliwosci budzetowe ze
wzgledu na dziatajgcy tam kombinat miedziowy. My w 2018 roku wprowadzilismy darmowa
komunikacje dla dzieci i mtodziezy. Nie spowodowato to lawinowego przyrostu pasazerow. Nadal
bardzo wielu rodzicow woli dowozi¢ dzieci do szkdt. Tak wiec to nie jest mechanizm, ktéra dziata
automatycznie. Musimy tez patrze¢ na to od strony budzetowej. Realizacja oczekiwan zwigzanych z
podniesieniem jakosci publicznych ustug komunikacyjnych jest zwigzana z wydatkami inwestycyjnym,
ale tez biezgcymi. Nasz tegoroczny budzet na komunikacje w zakresie wydatkdow oscyluje w poblizu
250 min zt, a przychody biezgce z powodu epidemii spadng, tak przewidujemy, do 60 min zt. Tak wiec
tak czy inaczej Gmina Szczecin w duzym zakresie dofinansowuje komunikacje miejskg. Nie ma dzisiaj
mozliwosci, aby kolejne 60 min zrédwnowazy¢ srodkami z budzetu. W perspektywie najblizszych lat
nie przewidujemy wprowadzenia kompletnie bezptatnej komunikacji.

26. Pracuje dla miasta Szczecin. Chcecie narzuci¢ mi nowa optate rzedu 9% mojej pensji a mam
wyksztatcenie magisterskie. Czy beda podwyiki tego samego rzedu, czy planowane jest jedynie
branie pieniedzy i doprowadzanie do pogorszenia warunkéw zyciowych swoich pracownikéw.
Prosze o nieodpowiadanie "nie wiem”, bo powinny by¢ to sprawy, ktore s3 w tym samym tempie
ustanawiane. Opfaty s3 zdecydowanie za drogie dla mieszkarncéw, gdzie$ musimy parkowac.

Dyrektor Pawet Adamczyk: Te rozwigzania majg by¢ impulsem do zmiany sposobu funkcjonowania w
miescie, majg zachecaé do korzystania w wiekszym stopniu z komunikacji miejskiej. Optaty w strefie
od wielu lat nie byty podnoszone i dzisiejsze sg na poziomie, ktéry powoduje, ze strefa nie spetnia
swojej roli.

27. Dlaczego wtasciciele samochodéw hybrydowych zmuszeni bedg do ponoszenia optat w skali
rocznej w wysokosci 600 zt (50 zt/miesiecznie).W chwili obecnej jest to 10 zt/rocznie czyli bedzie to
wzrost o 6000% - rekord swiatowy. Czy nie moina zmniejszy¢ tych optat do rozsadnego
poziomu???

Dyrektor Pawet Adamczyk: Stosowanie przelicznika procentowego w tym wypadku chyba jest
intelektualnym naduzyciem. W naszej ocenie 50 zt miesiecznie dla posiadacza pojazdu hybrydowego
jest rozsgdng optatg w kontekscie coraz wiekszej liczby samochodéw hybrydowych na ulicach
naszego miasta. Nadal jest to stawka preferencyjna.



Prezes Radostaw Kanarek: W 2012 roku hybrydy byty rzadkoscig, dzi$ ma je w ofercie kazdy duzy
producent samochodéw i ich udziat w ruchu miejskim jest znacznie wyzszy. Dla aut elektrycznych
ustawa o elektromobilnosci wyznacza stawke zero za parkowanie w SPP. W przypadku hybryd
ustawodawca decyzje o optatach pozostawit w gestii gminy. W naszej ocenie pozostawienie stawki 10
zt/rok bytoby niesprawiedliwe w stosunku do wtascicieli zwyktych aut. Prage przy okazji podkresli¢, ze
mowimy o hybrydach typu plug-in, ktére mozemy sami podtadowaé z gniazdka lub na stacji
tadowania.

28. Na poprzednich slajdach pisali Panstwo, ze mamy na parkingach publicznych ok. 1000 miejsc
parkingowych (z czego w praktyce zadnego w centrum - parkingi P+R). Czy planujg Panstwo
budowe parkingéw (podziemnych i wielopoziomowych) w centrum/srédmiesciu? Czy mieszkancy
pracujacy centrum s3 skazani na prywatne parkingi (np. GH Kaskada, CHR, Galaxy, ZUS, Turzyn)?
Czy moze planuja Paristwo wspétprace z prywatnymi inwestorami?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Przewidujemy budowe dwéch parkingowcdw obstugujgcych rejon Starego
Miasta: przy Trasie Zamkowej i przy ul. Staromtynskiej. Ponadto jednego w kwartale przylegajgcym
do ul. Bohaterow Getta Warszawskiego. | to sg konkretne plany, ktére mozemy potwierdzic.
Mieszkancy nie sg skazani na prywatne parkingi. Alternatywa jest komunikacja zbiorowa.

29. Niemcy starajg sie zmniejszy¢ wydzielanie spalin w miastach poprzez ograniczanie diesli i
duzych aut typu SUV. Jako miasto lezace przy granicy narazeni jesteSmy na scigganie tych pojazdéw
sprzedawanych do naszego miasta. Czy planowane sg podobne dziatania ograniczajace spaliny w
Szczecinie? Pozwolitoby to jednoczesnie usunac czes¢ samochodéw z miejsc parkingowych.

Dyrektor Pawet Adamczyk: Na ten moment nie przewidujemy regulacji, o ktéorych mowa w pytaniu.

Prezes Radostaw Kanarek: Jedynym jak na razie miastem w Polsce, ktére przygotowuje takie
rozwigzania, jest Krakow. Zaktada sie tam — na wzdr berlinski - Zze auta o normie spalin ponizej euro 4
nie beda wpuszczane do centrum.

30. A czym rézni sie hybryda od benzyny? Jak zajmuje miejsce, to zajmuje !!! Dlaczego maja miec
taniej.

Prezes Radostaw Kanarek: Chodzi o ekologie. Auta o napedzie hybrydowym mniej zatruwajg
srodowisko.

31. Wiasciciele pojazdow hybrydowych i tak kupi abonament bez wzgledu czy to 50 zt rocznie czy
600 zt rocznie. Majac abonament parkujemy do woli w strefie. Jak zmiana ceny abonamentu
wptynie na rotacje pojazdéw hybrydowych?

Prezes Radostaw Kanarek: Prosze zwrdéci¢ uwage na dwa parametry w prezentacji. Po pierwsze emisja
CO, do 100g/km. Nie wszystkie auta hybrydowe osiggajg takg norme. Po drugie z nizszego
abonamentu mogg korzystac tylko hybrydy plug-in, a wiec zasilane ze Zzrédta zewnetrznego.

32. Klasyczne hybrydy tez s3 pojazdami ekologicznymi. Dlaczego nie maja preferencji?

Prezes Radostaw Kanarek: Moéwilismy juz o tym przy okazji jednego z wczesniejszych pytan. W 2012
roku byto w Szczecinie kilka aut hybrydowych. Dzi$ sg ich tysigce. W 2019 sprzedalismy 1571
abonamentéow na hybrydy, a mamy 6700 miejsc postojowych w strefie. Ustawa o elektromobilnosci z
2018 roku zaweza definicje hybrydy do pojazddw typu plug-in. Nasza propozycja zmierza do
dostosowania uchwaty do obowigzujgcych przepiséw.

33. Jak mozna rozumie¢ optaty zryczattowane? Czym rdzniqg sie od abonamentéw miesiecznych?



Prezes Radostaw Kanarek: Optaty zryczattowane sg przewidziane dla okreslonej grupy odbiorcéw, np.
dla mieszkancéw strefy albo osdb niepetnosprawnych. Abonament jest dla kazdego, niezaleznie od
czy jest mieszkanicem Szczecina, czy nie.

34. Prosze o definicje zwrotu "MIESZKANIEC" oraz podstawe prawng tej definicji.

Definicje mieszkanca, ktéry ma prawo do opfaty zryczattowanej za postdj w strefie, chcemy umiesci¢ w
nowej uchwale o SPP w nastepujacym brzmieniu: ,Osoba fizyczna zamieszkujaca na obszarze SPP,
bedaca wiascicielem pojazdu, ktérego prawo wiasnosci potwierdzone jest wpisem w dowodzie
rejestracyjnym, lub dysponujaca pojazdem na podstawie innego tytutu prawnego.”

35. Co z Sambora? Czy wojskowi sg uprzywilejowani?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Traktuje to jako wniosek o objecie ul. Sambora Strefg Ptatnego
Parkowania. Przeanalizujemy ten wniosek tak jak te, dotyczace ulic przylegajagcych do Bohaterow
Warszawy.

36. Czy nie jest tak, ze dobrze sytuowani znowu wygraja? Bo dla nich 70 czy 400 jedna kwota.
Dlaczego zawsze dostajg po portfelu najmniej zarabiajacy. A moze uzaleini¢ parkowanie od
dochodu ?

Dyrektor Pawet Adamczyk: Nie ma podstaw prawnych do takiego rozwigzania.

37. Czy moina zobaczyé¢ dokiadniejsze mapy proponowanych trzech rozszerzonych stref? W
dokumencie zamieszczonym na stronie UM Szczecina mapy te s mato czytelne.

Dyrektor Pawet Adamczyk: Dziekuje za te uwage. Postaramy sie zamiescic czytelniejsze mapy.

Na koniec Dyrektor Pawet Adamczyk podziekowat uczestnikom spotkania za pytania i zachecit do
wypetniania ankiet konsultacyjnych. Przypomniat, ze konsultacje zakonczg sie 13 sierpnia po czym w
terminie 30 dni zostanie opublikowany raport z ich przebiegu.

Podsumowanie konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne dotyczgcych zmian systemu parkowania w Szczecinie odbyty sie w okresie od
13 lipca do 14 sierpnia 2020 roku. O ich rozpoczeciu opinia publiczna zostata powiadomiona za
pomocg platformy konsultuj.szczecin.pl

http://konsultuj.szczecin.pl/konsultacje/chapter 116262.asp

Ponadto informacja o konsultacjach zostata opublikowata na stronach SPP i NiOL:

https://spp.szczecin.pl/?page id=1754

http://niol.szczecin.pl/index.php?option=com content&view=section&layout=blog&id=8&Itemid=47

Informacje o konsultacjach opublikowaty wszystkie najwazniejsze szczecinskie media, w tym:
Radio Szczecin
Gtos Szczecinski

GS24.pl



Infoludek

Kurier Szczecinski
24Kurier.pl
szczecin.naszemiasto.pl
TVP Szczecin
SzczecinTVP.pl
wszczecinie.pl
szczecin.wyborcza.pl

Celem konsultacji byto zebranie opinii mieszkarncow Szczecina w sprawie zaproponowanych zmian
funkcjonowania systemu parkowania. Mieszkancy otrzymali do oceny projekty i zatozenia dotyczace
polityki komunikacyjnej miasta, budowy parkingéw, zmian funkcjonowania SPP.

Opinie byty zbierane w formie badania ankietowego. Do Urzedu Miasta wptyneto 208 formularzy, z
czego 35 w formie papierowej, reszta drogg mailowa. Ankieta oprdcz czterech pytan zamknietych
dotyczacych konkretnych rozwigzan, umozliwiata takze swobodng wypowiedz. Dodatkowo 22 lipca
odbyta sie internetowe spotkanie konsultacyjne podczas ktdrego koncepcje zmian w systemie
parkowania zaprezentowali: dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Szczecin
Pawet Adamczyk oraz prezes spétki NiOL Radostaw Kanarek.

Znaczna cze$¢ uczestnikdw konsultacji dostrzega konieczno$¢ zmian systemu parkowania w
Szczecinie. Dwie trzecie badanych popiera pomyst ograniczenia dostepnosci do abonamentéw
poprzez uprzywilejowanie cenowe osob ptacgcych podatki w Szczecinie. Przedstawiony do oceny
projekt zaktada wyeliminowanie abonamentdéw rocznych, a zakup miesiecznych umozliwia wytgcznie
osobom i firmom ptacgcym podatki w Szczecinie.

Na pytanie: Czy jestes za wprowadzeniem zachety dla wiascicieli pojazdéw polegajgcej na mozliwosci
zakupu okresowego biletu komunikacji miejskiej w obnizonej cenie, w zamian za rezygnacje z zakupu
abonamentu na parkowanie w Strefie Ptatnego Parkowania? TAK odpowiedziato 51 proc.
respondentow.

57 proc. ankietowanych popiera budowe kolejnych ptatnych parkingdw niestrzezonych na terenie
Miasta, ktore petnig role uzupetniajgcg w stosunku do SPP.

Z czterech postawionych w formularzu propozycji zmian najmniejsze poparcie zyskat projekt
powiekszenia SPP oraz zmian rodzajow i wysokosci optat. W nowym cenniku nie ma abonamentéw
rocznych. W zamian ma by¢ abonament na wybrang liczbe dni roboczych (maks. 26 dni), ale w cenie
ktéra bedzie réwnowartoscig optat z cennika godzinowego (34,60 zt/dzien dla strefy A i 26,80 dla B.)
Abonamenty miesieczne majg by¢ dostepne tylko dla oséb i firm ptacacych podatki w Szczecinie.
Proponowana cena: 200 zt w strefie B dla 0séb fizycznych i 300 zt dla firm. Strefa A odpowiednio 300 i
400 zt.

Roczna optata zryczattowana dla mieszkanca strefy ma 360 zt (dotychczas 96 zt).

Podwyzka cen i redukcja abonamentéw budzi zastrzezenia wielu uczestnikdw badania. Projekt
odbiera mozliwos¢ zakupu abonamentéw tysigcom oséb obecnie korzystajgcych z atrakcyjnej
cenowo optaty. Bez tej zmiany nie mozna jednak zwiekszy¢ rotacji w strefie do wiasciwego poziomu.
Za zmiang optat i granic strefy opowiedziato sie 34 proc. badanych.



Optata za pierwszg godzine w strefie B ma kosztowac 2,80 zt (teraz 1,60), a w strefie A 3,60 z1. (teraz
2,80).

Procentowo to duzy wzrost, ale warto pamietad, ze cennik szczecifiskiej SPP nie byt zmieniany od
2012 roku. W Lublinie pierwsza godzina w B kosztuje 2,50, w A 3,90 zt. W Poznaniu za pierwszg
godzine w Srédmiejskiej Strefie Parkowania Centrum kierowcy ptaca 7 zt, (poza centrum 3,50), we
Wroctawiu pierwsza godzina w centrum to 3,00 zt.



